Ata da Segunda Audiéncia Plblica ’:V;‘ PAL MAS

1. Audiéncia Publica 02

Data: 21/02/2024
Horario: 19h

Local: Presencial 8 Centro Cultural Dom Agostinho José Sartori / Virtual 0 plataforma
Facebook no link: https://www.facebook.com/events/1351682532896434/

Participantes: Vide lista de presenca (Figura 2)

Objetivo Geral: Informar, colher subsidios e debater o contetdo referente ao andamento
dos trabalhos previstos na elaboracdo dos Planos de Mobilidade Urbana e de Transporte
Coletivo de Palmas.

Objetivos Especificos: Promover a mobilizacdo da comunidade, apresentar a
consolidacéo do Plano de Mobilidade Urbana e de Transporte Coletivo palmense, além de
compreender as expectativas e a percepcéo da populacédo acerca das questdes
envolvidas.

1.1. Atado Evento

Ao vigésimo primeiro dia do més de fevereiro de 2024, das 19h as 22h, realizou-se
a Segunda Audiéncia Publica dos Planos de Mobilidade Urbana e de Transporte Coletivo
do municipio de Palmas (PR), no auditério do Centro Cultural Dom Agostinho José Sartori,
localizado na Av. Clevelandia, n.° 521, no Centro de Palmas (PR), com transmisséo na

pagina do Facebook da Prefeitura (https://fb.watch/qsnoDFgSIO/). A audiéncia teve como o

objetivo subsidiar a apreciacéo e contribuicdo da populacéo sobre o contetudo da Etapa 04
dos Planos & Aplicabilidade e Gestéao.

A mestre de cerimbnias deu as boas-vindas aos participantes, agradecendo a
presenca de todas as pessoas. O discurso de abertura foi realizado pela Sr2. Rosangela
Stahlschmidt, chefe de gabinete, representando o Prefeito Municipal, Dr. Kosmos Panayotis
Nicolaou. Em sua fala, reiterou os agradecimentos aos presentes e enfatizou que o
processo de elaboragdo dos Planos contou com diversas oportunidades de participacao
popular. Ressaltou que este momento ndo configura a finalizagcdo do processo e que
sugestdes ainda podem ser apresentadas, convidando a todos que consultem os
documentos disponibilizados no site da Prefeitura. Salientou que o planejamento é
essencial para o desenvolvimento do municipio e que as propostas devem ser projetadas
em prol do bem coletivo. Finalizou desejando uma boa audiéncia, com discussfes

saudaveis, e reforgcou os agradecimentos.


https://www.facebook.com/events/1351682532896434/
https://fb.watch/qsnoDFqSl0/
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Em seguida, foi realizada a leitura do regulamento com a apresentacdo dos
procedimentos aplicaveis a Audiéncia Publica. Finalizada a leitura, iniciou-se a
Apresentacdo Técnica (item 1.3). Para tanto, foi convidado o representante da Equipe da
Consultoria URBTECE e Coordenador Técnico dos Planos, o Engenheiro Civil Sr. Alceu
Dal Bosco Junior.

Inicialmente, relembrou como os participantes poderiam contribuir na Audiéncia,
por meio das fichas de contribuicdes e/ou pelo chat da transmissao, e delineou os assuntos
a serem abordados na apresentacdo: Os Planos de Mobilidade Urbana e Transporte
Coletivo; Aplicabilidade e Gestdo; Plano de Acao e Investimentos (PAIl); Adequacdes
Institucionais da Gestdo da Mobilidade; Instrumentos técnico-legais; e a Minuta do Edital
do Sistema de Transporte Coletivo.

Resgatou os conceitos dos Planos e seus principios, as etapas e o cronograma que
organizaram as suas elaboracdes, bem como os quatro produtos, quatro relatérios e os 27
eventos ao longo das quatro etapas realizadas. Especificamente sobre os eventos,
enfatizou a totalidade dos encontros realizados: 19 Reunides de Acompanhamento; 2
Reunides Técnicas; 2 Oficinas Técnicas; 2 Oficinas Comunitarias; e 2 Audiéncias Publicas.

Também detalhou sobre a metodologia aplicada na elaboracdo do Plano, que
consistiu na organizacdo das atividades (Plano de Trabalho), na leitura da realidade
municipal (Diagnéstico), na proposicdo de melhorias (Progndstico e Propostas) e
estratégias para concretizacao dos Planos (Aplicabilidade e Gestao).

Ao apresentar os destaques do diagnéstico, comentou sobre os a metodologia
envolvida que setoriza as caracteristicas levantadas pelos técnicos e pela comunidade em:
Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades. Falou sobre a alta taxa de distribuicdo de
automoveis no municipio 8 61%, taxa superior em relacdo ao estado (59%) e ao pais
(55%); sobre os conflitos entre o fluxo de escoamento de cargas e o trafego urbano; e
conflitos relacionados a semaforos.

Também apresentou resultados das Pesquisas de Embarque e Desembarque,
como a constatacdo de que os principais pontos de embarque e desembarque sao a Praca
Bom Jesus, o Terminal Rodoviario e o IFPR. Acerca da Pesquisa de Origem e Destino
Domiciliar, ressaltou que: 51% dos entrevistados utilizam modos motorizados individuais;
33% dos entrevistados se deslocam a pé; e 65% dos entrevistados assinalaram as

condic¢des ruins das vias como problema no deslocamento com bicicleta.
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No quesito de dAlnfraestrutura e Nor mat:.

calcadas, falta de continuidade e frequente presenca de obstaculos; demandas de
regulamentacao dos diferentes setores da calcada: faixas de servico, livre e de acesso.

Sobre o progndéstico, destacou: muitos deslocamentos até os bairros Centro e
Lagodo; aumento futuro no volume de trafego nos acessos ao sul, préximos ao IFPR; e
aumento do trafego nos principais eixos: Av. Bento Munhoz da Rocha, R. Sete de
Setembro, R. Cap. Paulo Araujo e Av. Pedro Viriato Parigot de Souza.

Em relacdo as propostas, consolidaram-se 9 diretrizes, 30 propostas e 377 ac¢oes,
distribuidas em: Sistema Viario e Circulacdo Geral (4 diretrizes, 16 propostas e 249 acdes);
Modos Motorizados Coletivos (2 diretrizes, 3 propostas e 14 acdes); Modos Motorizados
Individuais (2 diretrizes, 3 propostas e 10 ac¢des); e Modos Nao Motorizados (1 diretriz, 8
propostas e 104 ac¢oes).

Por fim, explicou que a ultima etapa dos Planos se dedica a detalhar a aplicacéo
dessas propostas, com informacfes como quando e como elas podem ser executadas.
Para dar continuidade a Apresentacao Técnica da Consultoria, Alceu convidou a Arquiteta
e Urbanista Nathaly Louise Zalkoski.

Il ni ciou explicando que a etapa quatro,

Vv

d

consiste em estrat®gias para Atirar do papel o

pelo poder publico.

Apresentou trés horizontes temporais para o0 acompanhamento e monitoramento
do Plano de Mobilidade Urbana: anual, para avaliar o andamento do Plano; quinquenal, a
cada cinco anos, atualizando as estimativas de custos do Plano de Acédo e Investimentos
(PAD); e a revisao a cada dez anos, prevista pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) 6 Lei Federal n°. 12.587/2012.

Em seguida, explicou o Plano de Ac¢éo e Investimentos (PAI), que é um cronograma
fisico-financeiro que busca facilitar a execucdo das diretrizes previstas pelo Plano de
Mobilidade Urbana ao municipio, detalhando aspectos como: Prioridade; Caracteristica;
Extensao/Quantidade; Custo Estimado; Prazo de execucéo; Indicador de Monitoramento;
Responsabilidade; Stakeholders; Correlagéo; e Meta.

Nathaly apresentou exemplos de aplicacdo do PAI, detalhando os aspectos de
planejamento nas teméticas: Sistema Viario e Circulagdo Geral (Citando quatro exemplos);

Modos Motorizados Coletivos (Citando trés exemplos); Modos Motorizados Individuais
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(Citando dois exemplos); e Modos ndo Motorizados (Citando quatro exemplos). Em cada
tema, também apresentou uma sintese da prioridade das diretrizes.

Outras propostas expostas pela urbanista foram as adequacdes institucionais da
gestao da mobilidade, com o aprimoramento da estrutura administrativa da Prefeitura, com
a criacao da Secretaria Municipal de Obras e Servicos Publicos; da Central de Controle e
Programacao Semaférica; da Central de Monitoramento de Infracbes; do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana; e da Comisséo Gestora do Transporte Publico Coletivo.
Destacou que essas melhorias complementam as proposi¢des do Plano Diretor Municipal.
A revisdo dos processos administrativos para execucdo de projetos foi outro aspecto
explicitado, exemplificando como o fluxo de atividades para implementag¢ao das propostas
pode funcionar na nova estrutura.

Por fim, explicou que todo o processo de elaboragéo do Plano de Mobilidade
resultou, primordialmente, em trés Instrumentos Técnico-Legais: a criacdo da Lei do Plano
de Mobilidade Urbana (que objetiva o planejamento e a gestdo democratica da mobilidade
urbana; e define estruturas e processos que garantem os deslocamentos); a revisdo da Lei
Municipal n°. 2.849/2021, no que diz respeito ao Sistema Viario (que reestabelece a
classificacéo e hierarquizacdo das vias; revisa a caracterizacdo geométrica de cada classe
viaria; e orienta o fluxo por via); e a revisdo da Lei Municipal n°. 2.849/2021, no que diz
respeito ao transito de veiculos pesados (que reestabelece a Rota Preferencial para
Veiculos de Carga; normatiza a operacdo de carga e descarga; e contribui para o
ordenamento do trafego e para a mitigacédo de ruidos).

Para dar continuidade a apresentacédo, o Engenheiro Civil Alceu Dal Bosco Junior
foi convidado para aprofundar as explicacbes sobre o Plano de Transporte Coletivo.
Enfatizou que todo o processo ja apresentado para a constru¢do do diagnéstico do Plano
de Mobilidade também cooperou para a constru¢do do Plano de Transporte Coletivo. Ao
apresentar a Minuta de Edital do Sistema de Transporte Coletivo, reforcou que a
apresentacado pontua apenas uma sintese, e reiterou o convite para que os interessados
consultem o documento disponivel na integra no site da Prefeitura.

Sobre a concepcdo do novo sistema, apresentou aspectos como operacao,
extensdo, numero de veiculos, nimero de viagens por dia e a quilometragem operacional

por més para cada uma das linhas: 001 i Eldorado/Rodoviéaria; 002 i Fortunato/Rodoviaria;



Ata da Segunda Audiéncia Plblica ):"( PAL MAS

003 7 S&o Francisco/Rodoviaria; 004 i Coamo/Rodoviéaria; 005 i Rodoviaria/IFPR; 006 i
Vila Rural/Rodoviaria; 007 i Circular Centro/Rodoviaria; e 008 i Eldorado/IFPR.

Em relacdo as melhorias propostas pelo Plano, Alceu destacou: a integracdo com
o Terminal Urbano proposto junto a rodoviaria, a reducao de 37,78% na quilometragem
operacional mensal; reducdo de 37,89% na quilometragem ociosa mensal; aumento de
46,98% no numero de viagens mensal; e aumento de 47,56% no numero de viagens
semanal em dias uteis

Especificamente sobre o Edital do Sistema de Transporte Coletivo para contratacéo
da empresa que ira prestar os servigos, especificou que o modelo definido € o de permissao
de 01 ano prorrogavel por mais 01 ano, com possibilidade de alteracdo da modalidade de
contratacdo ap0s o prazo. Outros detalhes apresentados foram: a utilizacdo da frota
considera a operagdo de sete veiculos e dois de reserva, totalizando nove veiculos; os
veiculos, locados pela contratada, devem possuir tempo de fabricacdo maximo de 10 anos;
a licitacao sera realizada por tomada de precos, sendo um lote Unico para todo o sistema,
permitindo a participacdo de consorcios. Acerca do sistema, apresentou a totalidade da
quilometragem (19.488,40 km), o custo por quildometro (R$ 13,01) e o custo mensal (R$
253.452,28) para os cofres publicos.

Por fim, explicou que, com a consolidacdo dos Planos na Audiéncia Publica, os
préximos passos consistem no lancamento do edital de licitacdo e a contratacdo dos
servigos. Para o Plano de Mobilidade Urbana, o conteddo ainda deve ser analisado e
aprovado pelos vereadores na Camara Municipal para ser promulgado como como lei. Em
uma perspectiva temporal mais abrangente, salientou que o processo atual de Elaboracéo
dos Planos é procedido pela implantacdo e sua gestdo e monitoramento até a préxima
revisdo, em até dez anos.

Finalizada a Apresentacdo Técnica, deu-se inicio a0 momento de contribui¢cdes da
populacdo. A mestre de cerimdnias convocou para compor a mesa técnica e responder 0s
guestionamentos: dois membros da Equipe Técnica Municipal (Arthur Almeida Menegatti e
Candice de Carvalho) e dois membros da equipe da Consultoria URBTECE (Alceu Dal
Bosco Junior e Nathaly Louise Zalkoski).

Destacou que o conteudo da etapa esteve aberto para consulta publica de 07 a 27
de fevereiro. Também relembrou os procedimentos para participagdo presencial, na qual

0s participantes manifestam seu interesse de fala mediante a entrega de formulario escrito.
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As contribuicbes foram lidas em ordem de recebimento e respondidas pelos técnicos
responsaveis. Os participantes puderam complementar em fala, com duracdo maxima de 2
minutos, ndo havendo tempo para réplica ou tréplica.

Para a conducéo das contribui¢gdes (item 1.4.1), foi passada a palavra para o Sr.
Alceu Dal Bosco Junior.

A primeira contribui-«o foi de Dani el

da Dom Carlos na Rua Constantino Fabricio da Silva Pinto. Rotatoria ineficiente, ninguém

a respeita (alto 2ndice de acidentes). Me |

reforgou sua reivindicagao escrita na ficha, enfatizando que ha muitos acidentes na rotatéria
mencionada devido a falta de sinalizacédo e largura das vias. Em resposta, Alceu afirmou
qgue ha acdes previstas para melhorar as condicfes das rotatérias no municipio e que o

ponto especifico mencionado sera analisado com mais cuidado.

A mani festa-«0 seguinte foi -d&aedoMudangaede | i

sentidos da Rua Bispo Dom Carlos pois prejudicara o deslocamento das viaturas da
Delegacia, no trajeto sentido ao DEPEN e a 122 CIA da PM. - Inclusdo de uma travessia

elevada de pedestres na esquina entre a Rua Bispo Dom Carlos com a Rua Dr. Bevilaqua

Zi e

hor

Si

(Il ocal de muitos acidentes)o. Em sua compl eme

na ficha de contribuicédo, enfatizando sua preocupacéo acerca do fluxo das viaturas e em
relacdo a seguranca viaria. Sugeriu que seja mudado o sentido da Rua Bernardo Viana ao
invés da Rua Bispo Dom Carlos. Em resposta, Alceu garantiu que serdo estudadas
alternativas para nao prejudicar as instituicdes de seguranca publica e salientou ha acdes
previstas para a Rua Bispo Dom Carlos que almejam melhorar a seguranca viaria, como a

implementacéo de travessias elevadas.

A seguir, contribuiu Bruno Bertagliam,

Carlos e Dr. Bernardo Ribeiro Viana para diminuir um lado do estacionamento nestas vias,

facilitando o fluxo em duas faixas (atualmente ha duas faixas pouco demarcadas, sem

gqu

efeti vi dade nesta divVvi s«o, com ve2culos invadin

Em sua fala, manifestou concordancia com as contribui¢ces anteriores. Refor¢ou a
requisicdo por escrito, enfatizando que o alargamento da via citada, principalmente nas
proximidades da delegacia. Falou também sobre outra ficha de contribuicdo submetida na
qual abordava a situacdo da R. Sete de Setembro, que é considerada como uma das

principais avenidas. Pediu que fossem projetadas a¢fes para diminuir o tempo de parada,
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como a substituicdo das lombadas fisicas pelas eletrénicas, a fim de beneficiar o trafego de
veiculos de emergéncia, como viaturas e ambulancias. Também requisitou por uma ciclovia
na mesma avenida, pois percebe que ha alto fluxo de ciclistas.

Anteriormente a resposta, Alceu fez a leitura da outra ficha de contribuicdo do
participante, gue di zi a: AfRedu-«o do tempori
tempo de liberacdo); Alteracdo ou implementacdo de sincronismo entre 0s equipamentos
da mesma via; Implementacao e substituicdo dos semaforos por redutor de velocidade
eletronico, principalmente na Avenida 07 de Setembro; Alterar o sinal luminoso dos
semaforos para amarelo (alerta) apés 00h:00h. (questdo de seguranca do proprio
condutor) o.

Bruno complementou que a sugestdo de aplicar o sinal amarelo
nos semaforos pode diminuir o risco de assaltos de madrugada, uma vez que ja observou
gue em alguns cruzamentos os semaforos seguem com funcionamento normal em horarios
noturnos. Em resposta, Alceu comentou que ha acdes previstas no Plano para melhorar
as condi¢cfes da Rua Bispo Dom Carlos, via que é de grande importancia. Em relacdo aos
semaforos, salientou que essa problemética foi diagnosticada, resultando na proposta de
criacdo de um central de controle dos semaforos, que podera otimizar o transito em relacéo
a sincronizacao dos seméaforos e seus ciclos. Em complementacao, Nathaly comentou que
na Rua Bispo Dom Carlos, no entorno da Praca Bom Jesus, ha estacionamentos de 45°, e
gue o Plano sugere que essas vagas sejam adequadas para 0° o que pode ajudar no
alargamento da faixa de rolamento, contribuido com o fluxo. Também falou sobre a questéo
da malha cicloviaria, que foi contemplada no Plano, como a uniformizacéo do perfil da R.
Sete de Setembro, porém, pontuou que em alguns trechos o uso da via tera de ser
compartilhado.

O pr-ximo a contribuir f oi Jeni Marini,
colocar sentido Unico na Rua Cel. José Osdrio que tem pista dupla e na Rua Padre Aquiles
Saporiti, que possui a pista larga? Ambas, especialmente a segunda, possuem baixo fluxo
de ve2culos. Estas altera-»es ir«o gerar des|l
esse questionamento, o participante ndo desejou complementar. Alceu explicou que o0s
sentidos das vias devem trabalhar em conjunto, como na operacdo de binarios, e que as
mudancas propostas visam melhorar o transito e a seguranca viaria. Em complementacao,

0 técnico da prefeitura Arthur salientou que a Rua Padre Aquiles Saporiti continuara com
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dois sentidos, e que na Avenida Cel. José Osorio a mudanca de sentido se deve a
implementacdo de binarios. Explicou também que, por conta de estudos técnicos e por
demanda do corpo de bombeiros apresentada na audiéncia publica anterior, a Rua Bispo.
Dom Carlos seguira até o quartel e a Rua Cel. José Osorio tera sentido Unico até a R. Sete
de Setembro, compondo um binario.

OQutra <contribui-«o d o PReedsnme ump alastgrandegp ant e
vantagens de morar em cidade pequena. Estamos com excesso de seméforos e lombadas
e quando estdo em sequéncia ndo possuem sincronizagdo. As piores situacdes sao
canteiros centrais que impedem os cruzamentos. Para atravessar ou fazer retorno na
Avenida Pedro Viriato. P. de Souza € necessario fazer contornos enormes. Existem
inUmeros outros pontos com esse problemad. Em sua fala de compl eme
vantagens e desvantagens de cidades de pequeno e grande porte, em relacdo aos
deslocamentos diarios. Reforcou que, devido a dimensdo do municipio, considera
excessivo o numero de semaforos, lombadas e canteiros centrais. Parabenizou as equipes
pelos trabalhos e pediu que seja considerada a manutencdo do porte do municipio no
planejamento. Em resposta, Alceu comentou que 0s apontamentos em relacdo ao porte
das cidades foram feitos em eventos publicos anteriores e garantiu que a escala do
municipio é considerada pela Consultoria. Também reforcou que propostas como a criagao
der uma central semaférica e a retirada de lombadas estdo previstas no Plano para
melhorar a seguranca viaria.

A participante seguinte foli l vania Marini
hor8rios dos !'nibus tarifa zero |igando os di
Em sua complementacéo, reforcou a demanda por mais 6nibus e mais oferta de

horarios para a regido do Parque Industrial, uma vez que muitas industrias trabalham em
horarios ndo comerciais e a linha que atende atualmente ndo esta sendo suficiente. Em
resposta, Alceu afirmou que foram atendidas as principais demandas diagnosticadas pelos
estudos técnicos e pesquisas realizados na elaboracdo do Plano, mas que futuramente as
linhas podem ser readequadas as demandas, comentando que a modalidade de
contratacdo proposta por um periodo de um ano prevé essa possibilidade de
aprimoramentos do sistema.
A pr-xima contribui-«o foli d e- Mai$ umsdeilu® Go n

de atendimento ao S&o Francisco, considerando que os principais horarios foram
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redirecionados ao IFPR (ex:23h); - Sugestdo de redirecionamento do Onibus de

atendi mento ao Fortunatoo. Em compl ementa- «o,

Sao Francisco é atendido somente por uma linha, que também atende o IFPR, 0 que causa
uma superlotagdo. Sugeriu que outra linha seja criada para atender também o bairro
Fortunato. Em resposta, Alceu relembrou a proposta apresentada de transbordo por meio
do terminal de 6nibus urbano na rodoviaria, que podera resolver essa demanda, e afirmou
gue os bairros citados serdo atendidos. Explicou que a criagdo de linhas encarece o
sistema, e que para facilitar o redirecionamento de viagens, a integracdo é uma solucao
viavel.

A participante comentou que o uUltimo 6nibus em direcdo ao bairro € 17:10 e o
préximo € somente as 19:30. Alceu garantiu que os horarios poderao ser revisados. Outra
contribui-«o da me-dMudaropento te dnibupemrirénte a Guararap@s

para o outro lado da Rua, facilitando o acesso dos usuarios que nao sao funcionarios dessa

empresa;-Sugest «o: passar para a frente da i greje

funcionarios da empresa localizada ao lado do ponto de 6nibus ocupam o espaco de
espera, atrapalhando os usuarios do transporte coletivo. Alceu agradeceu a contribuicao e
afirmou que as propostas seréo avaliadas.

Arthur Menegatti comentou que a Prefeitura ja iniciou o processo de aquisicao de
novos pontos de 6nibus, e que com a finalizacdo do Plano de Mobilidade Urbana eles seréao
construidos. Nathaly também complementou que o Plano prevé a adaptacao dos pontos de
acordo com as normas vigentes de acessibilidade e conforto. Também hé acdes especificas

para compatibilizar a localizacdo com os itinerarios, realocando-os de forma estratégica.

Leandro Ribas foli O pr-ximo participante,

€ penalizado, quem nao faz nada deixa terra, barro nao sofre nenhuma penalidade. Como

conselheiro do CONSEG vejo com muita preocupacdo certas acdoes da P.M.P minha

sugestto € que a P. M. P n«o puna gquem faz, i ncent

comentou que acredita ser mais viavel cobrar dos proprietarios que ndo tem calgcadas do
gue penalizar os que tém calgcadas irregulares. Argumentou que a penalizacdo de calcadas
irregulares e exigéncias de profissionais inviabiliza a criagdo de mais calgadas.

Em resposta, Nathaly afirmou que no Plano de Mobilidade Urbana ha acdes para
padronizacdo e regulamentacdo das calcadas com base em todas as legislagbes e

normativas vigentes. Também salientou que a revisdo do sistema viario atual reconfigura

\
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as vias e atualiza as medidas para essa padronizacao. Além disso, a efetivacao sobre a lei
de contribuicdo de melhoria prevé o rateio dos custos entre 6rgdos publicos e sociedade
civil, a fim de impulsionar o aprimoramento da infraestrutura urbana. Alceu comentou que
o instrumento da contribuicdo de melhoria pode acelerar o processo de padronizacao de
calcadas. A técnica da prefeitura, Candice de Carvalho, complementou que a legislacao
atual prevé que os lotes sejam fiscalizados e, caso cabivel, notificados e posteriormente
multados, e que esse procedimento € amparado pela lei do plano diretor municipal.

A proxima contribuicdo foi de José Maria de Arthur P. Filho, que escreveu:

il nstala-«o de | ombada &eletr!*nicas i mediatam
manter somente em cruzamentos de fluxo intens
reforcou as requisi¢cdes por escrito, questionando se 0 poder executivo poderia agilizar esse
processo. Denunciou o excesso de velocidade nas vias largas, como a Av. Sete de
Setembro e a Rua Bento Munhoz da Rocha. O participante também requisitou que sejam

revistos alguns dos pontos previstos para instalacdo de temporizadores para pedestres,
avaliando como desnecessario o seméaforo para pedestres do cruzamento da Rua Dr.
Bernardo Ribeiro Viana com a R. Cap. Frederico Teixeira Guimaraes. Porém, avaliou como

muito importante a implementacdo desse dispositivo na interseccdo da Rua Sete de
Setembro com a Rua Rafael Ribas. Em resposta, Alceu afirmou que a instalacdo das
lombadas eletrbnicas estdo contempladas pelo Plano, e que foram consideradas no PAI

como acdes de curto prazo. Salientou também que ha diversas acdes previstas para

otimizar os seméforos, principalmente por meio a criagdo da central semaforica, buscando

a otimizacao do fluxo, aumento da seguranca viaria e melhoramento continuo.

Thiago Cortelini foi o pr-ximo a contribui
longo da Av. Coronel Jodo Pimpéo, dentro de um estudo técnico de mobilidade urbana,
dificultam ou auxiliam o fluxo de transito? Sugestdo: a imediata sincronizacdo dos
semaforos existentes no municipio, ou ainda, a sua realocacdo em locais que sejam
realmente necessarios, ex: esquina da Padre Aquiles Saporiti com a Bernardo Ribeiro
Vianna, | ocal em que | 8 houveram i n¥Ysmer os
guestionamento sobre a necessidade dos canteiros centrais. Comentou que ja havia
manifestado essa duvida na audiéncia anterior e que a resposta teria sido de que o canteiro
serve como espaco para passeio | parte da calgada destinada a circulacdo de pedestres -

, mas que ainda ndo entendeu essa funcionalidade, defendendo que os canteiros dificultam
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a circulacdo dos veiculos. Também salientou as probleméticas de falta de sincronizagéao
dos semaforos, principalmente na Rua Sete de Setembro e sobre a periculosidade do
cruzamento citado na ficha de contribuicdo. Em resposta, Alceu explicou que os canteiros
centrais servem como passagem para o0os ped
de Ref Ygi oo, gue s«0 espa-0s que facild:@
principalmente idosos e pessoas com mobilidade reduzida. Em alguns pontos, esses
canteiros podem servir como parada momentanea para aumentar a seguranca dos
pedestres. Entretanto, relembrou que a cidade € um organismo vivo, e readequactes
podem ser feitas caso sejam identificadas problematicas com as solucdes propostas. Sobre
os seméaforos, comentou que ja foi explicitado anteriormente as medidas previstas para
atender essa demanda.

Antes de dar continuidade, o engenheiro civil informou & Equipe Técnica Municipal
(ETM) que o tempo de 50 minutos previsto para as contribui¢des no regulamento desta
Audiéncia Publica havia se encerrado. A decisdo da ETM foi de estender por mais quinze
minutos, a fim de atender o maior nimero de contribuicées possivel.

Em seguida, manifestou-s e Mar ti na Cestold, que es
manter a linha até a Cervejaria Insana. Uma vez que os colaboradores utilizam para ir até
0 seu posto de trabalho isso esta sendo instigado pelos governantes, para que seus

colaboradores utilizarem o Transporte coletivo para ir até o seu trabalho, e nds viemos

estr e

tam

Creve

fazendo isso hg8 mais de 08 anoso. Compl ement o

coletivo hd muitos anos e que com a proposta do Plano esses usuarios serao desatendidos.
Em resposta, Alceu explicou que as linhas foram projetadas considerando o orcamento
disponivel do municipio, tentando abranger as maiores demandas atuais. Também reforcou
gue o edital de concessao tem o prazo de um ano, prorrogavel por mais um, o que pode
servir para reavaliar as linhas.

O participante seguinte, Pedro Reis, ndo estava presente, mas sua contribuigcéo foi
respondida no Relatério de Atividades 04, posteriormente.

Em seguida, manifestou-s e Eduarda Leite Thaler,
viagem Lagodo T Insana vai 2 vezes ao dia até a empresa, na primeira viagem as 08:00 e
final do dia as 18:00, isso se manteria? Na apresentacdo demonstrou que vai apenas a
C 0 a moComplementou reforcando o questionamento por escrito, enfatizando que a

distancia que sera desatendida € de oito quildmetros e que a maioria dos usuarios nao tem

que
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transporte individual. Comentou que se fosse atendido pelo menos nos horarios citados e
em dias Uteis ja seria satisfatorio. Em resposta, Alceu afirmou que o cenario apresentado é
apenas até a Coamo, mas que a linha podera ser reavaliada para garantir essa oferta.

A participante Patricia O. At ai de es
Insana. Sou funcionaria e tem varios funcionarios que fazem uso do transporte, e precisam
do mesmoo e n«o desejou compl ementar. Em
os calculos para entender os impactos financeiros desse atendimento no custeio do sistema
e 0s cenarios reavaliados serdo entregues a prefeitura para que a mesma tome as decisdes
cabiveis.

A proxima contribuicdo, que era uma copia de um e-mail de Pedro Flavio Reis Filho
0 que ndo estava presente, foi respondida no respondida no Relatério de Atividades 04,
bem como a contribuicdo do participante ausente Thomaz de Oliveira Neves.

Graciela Cabreira Gehlen contribuiu e
demanda do transporte publico pelos estudantes do IFPR, bem como o inicio de novas
turmas nesta semana, temos uma superlotacdo em horérios de entrada e saida das aulas
nos trés turnos (matutino, vespertino e noturno) e atrasos. Assim, quais as possibilidades
de aumentar a oferta do numero de 6nibus? Sugestdo: linha sair do terminal diminuindo
kms e otimizando mais oferta de *nibuso.

Em sua fala, se apresentou como diretora geral do campus do IFPR e afirmou ter
manifestado a mesma preocupacdo na primeira Audiéncia Publica. Afirmou que h&d uma
superlotacdo nos Onibus, que se justifica pela alta demanda da instituicdo e pelo
aproveitamento da linha para atendimento de outros bairros. Também denunciou atrasos
gue tem prejudicado a vida escolar dos alunos. Requisitou que sejam revisados 0s horarios
e disponibilidade de veiculos, principalmente nos horarios de entrada e saida dos trés
turnos, uma vez que sao centenas de estudantes que dependem do servico.

Em resposta, afirmou que essa demanda foi registrada em eventos anteriores e que
a proposta do Plano de utilizar o terminal podera otimizar o servi¢co dessa linha. Graciela
enfatizou que os atrasos tém superado trinta minutos, e reiterou o pedido de atencéo aos
horéarios de entrada e saida dos estudantes. Alceu afirmou que essa dinamica foi observada
pelos técnicos e que o itinerario podera ser adaptado mesmo apds a concessao. Também
mencionou que no Plano h& a previsdo de uma estrutura cicloviaria que abrange o IFPR

para que os usuarios tenham essa opc¢ao de locomocéo.

Cr eve

resry
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Finalizadas as contribuicdes, o Coordenador Executivo dos Planos agradeceu a
presenca e as contribuicdes de todos. Enquanto representante da Consultoria URBTECE ,
também agradeceu ao corpo técnico municipal, a Camara de Vereadores e demais
autoridades e instituicbes que auxiliaram na elaboracéao dos Planos.

A mestre de cerimonias reiterou os agradecimentos, reforcando que contribuicdes
em relacdo a etapa podem ser enviadas até 27 de fevereiro de 2024, e que demais
apontamentos podem ser encaminhados a qualquer momento ao e-mall
urbanismo@pmp.pr.gov.br. Assim, por volta das 22h, encerrou-se a Segunda Audiéncia

Publica do Plano de Mobilidade Urbana e do Plano de Transporte Coletivo de Palmas (PR).

1.2. Registros


mailto:urbanismo@pmp.pr.gov.br

Ata da Segunda Audiéncia Publica ’\V;‘ PAL MAS
TE ETIVO

7\

Figu&a 18 Imagens da Audiéncia Publica 02

Fonte: URBTECE (2024).



MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

4,
IA\(

)

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Figura 2 0 Lista de Presenca da Audiéncia Publica 02

(ad9o7)

SIBOSS8d SOPE( 9P 0B3810d 8P [B99) 187 — 8LOZ/B0L'E L oU 197 B WOD SPEPILLIOJUOD WS S)SOP OJUSWE)EL} O WD BPIOOUOD @ ZoA © wabew ‘sieossad sopep snas ap osn wedey w, 03 18¥N

BUOYINSUOD E © Sewled 9p [ediojuniy eInyiajoid € anb BPIOOUD 8 BJUBSLOD OJUBAB O djuEdiofied 0 ‘BO0AINbBUI 8 EpEULIOJU ‘BJA| OBSEISBHUEL S)UBIPSLL ‘0jUSWINO0C] 8)SS JBUISSE Oy

BiNjRUISSY]|

NN~ / PUUiolo L

10950 ) D

VP 3P 7

Hs%\\ﬂ%x mé\wﬁg

P77 7 0T

U 22 >

D T

zzat@dC@ o,&ﬁma o(cc,

a1y wg) o %

o

i i O L

e PPy

\\&@l 73 va\

WO TFZT |

s T

T W

AR Y T EO T

T Oa,n..s\v
' 12

SO ATy YO,

/A

DD 27k,

it ol

R OLE o]

, ) EESN@

Vil Dt |

apepijeso / o&.su_um:_

hz [ zo]\z -Eed

1‘\

SYW1Vd ¢

YO

‘ede)g

“OTRINE NN AV

Hd - Sewl|ed ap OA1lR|0) 3nodsues] ap

- N :0jusAl

oue|d @ eueqi() IPepI|IOIA 3p oue|d



MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

$

),

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

P

(@d9)

SIBOSSad SOPE( 8p 0B38)0.d 8p [BI99 197 — 8L0Z/60L'E L oU 197 B WIO0D SPEPILLIOJUOD WIS SS)SSP CJUSLIEJEI) O LIOD BPJOOUOD @ ZOA & Wwabew ‘sieossad sopep snas ap osn wedey ., D31 g8N
BLO)NSUQD € 8 Sew|ed ap [ediojunjy BinYisjald B anb BpIoou0d @ 81ussuod 01UBA8 op ajuedidned o ‘B20AINDAUI & BpeULIOjU ‘BIA1 OBSB)SE)IUBW S)UBIPSW ‘0)UBLINO0( 8)Sa JEUISSE Oy

st X722 /1 D7) a5
r L.Qf.)d\ uw\k act.}.\\ 2&4 G/
LNV | K77/ Pio7°
2 I TS
D om 79 | SUFLE SR G
“ : R "R enag
LA L, [ i ﬁ%gv Sdé.r W B L
Fl. dwd [ €"RTF) NN\)%@\Q »\ §
20N D 75N SVE12 0 JNNYF)
D/ It W 39 WENY) -} N
\\A CrFeFZ \\Q T Vs o
g P D0y’ T T ) AT T qﬁqﬂﬂm»l
fvz?(jnN FORC ooy O)Q.\T,Qm?@... NIy L «)ZJA?\;W\
\\\IWYQ v, .Ltch  ; é&ﬁn«u
o . s | gh Ty g
<TH= Q3p< i el Fe
wioa B AN P :A\w{ g Ao
S Wv\\vﬁ\m\ .h\d%ém)\ Y2 fal™
24 BINJeUISS Ile-3 / duoyeja) | apepi|esoT / o&.g_um:_ awoN

hzTzo]rz  erea ho ‘ede)y

SYIN1VYd 3¢

OV, 9 O SRUN

_7 -OjusA3z
v

¥d - Sew|ed ap 0A1lajo) dodsue.) ap oueld 3 BUBGIN SPEPI|IGOWN 3p oueld



MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

$

),

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

PerTrR
U

1IVIN-3 / INO4373L

WO P YY)

kLl d ™

AP

/h fé?é@?

— JQN\WCWH g%& \m@:
2P P oY
VIS XYL 92/ N 0 oWoV L

W I3 ow%mv

e MR

Ty DAV

i S M !

i B T

77 e 977 ]

3avanvdo1/ oy3INLILSNI

m@.oz

:N\\C\ | 2 viva

SYINTVd 3¢

‘vdvli3

VI VFL Ot

TN SIANG 7 ‘OINIAI
~ (<4

SYW1Vd 30 OAIL3T0D 3LHOdSNYYHL 30 ONV1d 3 YNV8YN 3avaiTligON 3d ONV1d




PALMAS

MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

¢

L/
\)

\
(/

)

g%é

.\/\\.“w

— D

T2 a0 Q@

ks

i an;;

BiNjEUISSY|

i 931
ﬂmed

‘(@do

SIB0SSad SOPE( 8p 0B38j01d 8P (€489 187~ 8L0OZ/60L EL oU 197 B W02 SPEPIULIOJUOD LS S)SSP OJUSWEJES} O WOD BPIOOUOD & ZOA & wabew ‘sieossad SOpep snas ap 0sn Wedey ,, 031 98N
ELI0J|NSUOY E 8 Sew|ed ap [ediojunjy einjisjeld B 8nb epioouoo 8 8)uasuod ojuaas op sjuedioied o ‘eo0AINbaul & BPRLLIOJUI ‘BIAl OBSBISS)IUBW S)UBIPAW '0JUBWINI0( 8)SS JBUISSE Oy

i i 7}

G B i ™

A O

P

%}h @JQK A‘fQV DWo

é@; uon O\w

YdIT~ %éd STV

Ty Sy

ool ST T

u§; jO\A ™ Qsjw

e 1L %\QS\ w\

N

§9

LB

PN ST S e

DAL RN
WL Toy oo0TYY

Ilen-3 / auoysjay | apepi|eaoT / ogdinipsu|

SWwoN

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

vz/2O0 1T BB hoxald

SYIN1Vd »

"\

Q)l

ede)g OV < VNN .z ‘OueA3

dd - Sewjed ap 0AIR|0) auodsuel] ap oue|d @ eueqin pepIIqON 2p ouejd



MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

4,
IA\(

)

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

w21l

(@do1)

SIBOSSa SOPEQ 9P 0B38]0.d 8P [2199 197 — 8L0Z/B0L EL oU 187 B WOO SPEPIULIOJUOD W S8)SSP OJUSWIE)RI} O WOD BPIOOUOD 3 ZOA © Wabew| 'sieossad SOPep SNas ap oSN Wedey w, H3 184N
BLOJNSUOD € 8 sew|ed ap [edidlunjy einjisja.d & enb BpIoouoo 8 8jussuoo ojusAe op ajuediied o ‘eooAINbaul 8 BPELLIO)UI ‘BIA|| OBSEISE)IUELI B)UBIPSW ‘0JUBWINI0(] 8)S8 JEUISSE Oy

(&~
=TT T8

2

P 3&&

%L.J 3 V\ g@

SVl = ag
2l |

IIQC,CJ\HQ\% JOMW\N\M VE

i i

P W= o5

0% oo

. I

N

oy 75T Sy

3 WJ P

R o)

\_\/_N— &= Q.Lm_.zﬂwxg .&U@

TR TG

4

V& .‘f,::\«w\\ﬁ

7? w‘sg 27T :Q\ =T

//l\E:um:_wvé

"itew-3 / euogelay |

apepljeaoT / oedinisu|

BawopN

he \ NQ\P\N ‘eleq

SYITVd ¢

Yo :ede)g

oM N ZSZWZ/DA -2 O
J i [

S

dd - Sew|eq ap OA133|0) 3)Jodsuel] Ip Oue|d 3 BUBQI( 3PEPIjION 3p oueld



MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

4,
IA\(

)

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

i 93l
m.ﬁ aun

(ad91)

S|e0SSad SOpeq ap 0e58)0id 8p (189 197 — 8LOZ/B0L L ol 197 B LIOD SPEPIULIOJUOD WS S8)SSP OJUSWIE)EL} O WOD BPIOIUOD 3 ZOA © Wwabeuw) ‘sieossad Sopep snas ap 0sn Wwede) ,, 931g4N
BLO}INSUOY B 8 Sew|ed ap [ediojunjy BINjieja.d & 8nb BpIoouoa @ 8)ussuod ojusae op ajuedioped o ‘eo0AINbaUI & BpeLLIoUl ‘BIAl OBSEISB}UEL B)UBIPEL ‘0JUBLINDOQ 8)Se JEUISSE Oy

P

=y kg

A=

qu IQ YRV \AwnD

SO TTORR Ve
\ ) .O.%

R 7 I LA

CTTTI ooy

CEeBUT YSAINGT {

Sa!.«xv% >:d S S\

AW YRn2335 L viIonsd

/Nﬁq)m M7V J.J),)Vx)xm

< >
eINjeUISSY| Ile-3 / suoyejay | apepi|e20] | oe3inysu| BaWoN
L2/22 (Ve eed Vo -edejg <VONd . N ON r.u_Ar,) J . 7 owea3
<E l—< ”‘M ¥d - Sew|ed ap OA1}2|0) 3i0dsuel] 3p Oueld @ BUBGI() SPEPIJIGON 3p oueld
7S



B J4l
" i

SIBOSSad S0peq 8p 0833)01d 8p |19 107 — 8LOZ/B0L'EL oU 197 B WOO OPEpIULIO] (@49
! ! ILLIOJUOD WS S8} OjusLLE}EL) O WOD BPIOOUOD 8 ZOA 8 wabew ‘sieossad sopep snas
ELO}INSUOD € 8 Sewed ap [ed(olunj eanjiejeld B 8nb BpIoouoo @ 8JUssUC) 0JUBAS Op 8juedidiued o ‘Ba0AINbaul 8 epewojul ‘aIAll omwm.m.e_cms oEﬂ.%mE .Qmwh”o_mwﬂw“wdmww.wmwho

MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

$

),

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

=

nmwmbz\mu,, /b\;v

)

v&T
- v

; et b

§ \“\ \@Q“Q ,\“

N 74

T

Sy WoTh =T

WS Vs,

T Y

TR TR,

erﬂ.

0T cﬁ TG

> .éi\\. ..é,.ﬁ UQ ™ ,&\Qx

e A dhaiics

{S@&\wﬂ Q.Rngﬂ

27

e ()

P

WWM»\N\\\\WN@\\\ \ <\Uu_v 7q-3VINTY § R ATVl

1/ VI =507 R

- " Binjeurss I'BN-3 / duojeja] | ovmu__mmoq\owuﬂmu_\_um:_ N \}\ ﬁ\ Wﬁ
hZ[2o(z R Wo adeig ORI Ne_ UNAAN L7 olueA3

SYITVd » ¢

Y4d - sewijed ap 0A3|0) 33Jodsue.) ap oueld 3 eueqan 3pepljIqo ap ouejqd



i 941
: gan

(@491
SIBOSSad SOPEQ 9P 0BI8I0Id P (2199 187~ 8LOZ/B0L'EL ol 187 B LWIOD SPEPILLIOJUOD WD SBSBP OJUSUIE)ES) O LLIOD BPIOJUOD 8 ZOA 8 wabew) ‘sieossad sopep snes ap osn Wwedey w0318¥N

BLOJINSUO) € 8 Sew|ed ap [ediojunjy Bin)iajald B 8nb epIodUOD 8 8)uBsUOD ojusAe op sjuediojed o ‘e20AINbaul & BpEULIOJUI ‘BIA] OBSB)SBYUBL SJUBIPSL ‘0JUBWINO0( B)SO JBUISSE Oy

MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

4,
IA\(

)

Ata da Segunda Audiéncia Pablica

e . ' 3To i [CWys S 0 VOsaow ] b
=7 =R NN
ﬂ,./)\Ol, OA ‘,4 d)cia,\,oa))% )\M| 9@ ﬁgjd< QE}L ﬂ))OJal/
= TS EHETY G D T syl vy
Gl ) B S WA L
5= S O &l i) A
AP ’ _ = A 7en Y
7 “einmjeuiss ~  Ilew-3/8uoay | apepijeso / oedinjysu| s swoN
w7 )22 V2 :eleg N ‘ede)g D YIc(

SYI1Yd »_«

J

o

VN S)AnN 7, -0usA3

Hd - Sewjed ap 0A133|0) ayodsuel) ap oueld 3 BUBGIN SPEPIjIGOIA 3P oueld

Fonte: URBTECE (2024).



¢ PALMAS

Ata da Segunda Audiéncia Pablica
A MOBILIDADE E TR "ORTE COLETIVO

1.3. Apresentacao

Planos de Mobilidade Urbana e
Transporte Coletivode Palmas

o~ . &’ .

2? Audiéncia Publica
Sejam muito bem-vindos!
0 evento seré iniciado em breve

Leitura do Regulamento ¢ PALMAS

Leitura do Regulamento

Leitura do Regulamento X« PALMAS

Segao | — Das Disposi¢des Gerais

Art. 19 Arealizagdo de Audiéncias Pablicas, em cumprimento a exigéncia da Lei Federal n°. 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, tem coma objetivo geral informar, colher subsidios e
debater o contetdo referente ao andamento dos trabalhos previstos na elaboragao dos Planos de Mobilidade Urbana e
de Transporte Coletivo de Palmas.

Art. 2. AsAudiéncia Piblicas so abertas a todos os interessados, que poderdo, mediante inscricio, apresentar
g participar, confe liscipli neste

Art. 3% AsAudiéncia Piblicas acontecerdo em dias de semana, preferencialmente, no periodo notume e em local de
fécil acesso.

Art. 4% Os editais de convocagdo para as Audiéncias Publicas deverdio ser publicados, no minimo, no Didrio Oficial do
Municipio de Palmas com 15 {quinze) dias corridos de antecedéncia da sua realizagao.

& URB
B TEC

Leitura do Regulamento 3« PALMAS

Art. 5% Os contelidos a serem apresentados nas Audiéncias Publicas deverdo ser publicados em sitio eletrdnico da
Prefeitura Municipal de Palmas { A .pr.gov.biymobilidade) com 15 {quinze) dias corridos de antecedéncia da sua
realizagdo.

Parégrafo nico. Fica facultado ao executivomunicipal efetivar a divulgacdo e convocagdo para as Audiéncias
Publicas por outros meios idéneos como convites, publicagio em murais, divulgagio em meios de comunicagao, entre

Segdo Il — Da Realizagdo e Cardter da 2* Audiéncia Pibli
Art.6°  Arealizacdo da 2* Audiéncia Plblica se dard no dia 21 (vinte e um) de fevereiro de 2024 (quarta-feira) &s 19
(dezenove] horas, no Centro Cultural Dom Agostinho José Sartori, localizado na Avenida Clevelandia, n°. 521 — Centro,
Palmas/PR, e serd transmitida ao vivo pelo Facebook da Prefeitura Municipal de Palmas.

Art. 7%, A2* Audiéncia Piblica terd a duracdo aproximada de 2 (duas) horas, podendo ser prorrogada por mais 30
(trinta) minutos e serd presida pela Equipe Técnica Municipal.

i URB
W TEC

Leitura do Regulamento 7« PALMAS

Art. 8% Os participantes presenciais da Audiéncia registrardo seu nome em lista de presenca, que ficara
disponivel durante toda a sessdo em local acessivel.

Segéo 11l — Dos Obj

Art. 9. A2° Audiéncia Piblica dos Planos de Mabilidade Urbana e de Transporte Coletivo de Palmas visa promover a
mobilizacio da comunidade, apresentar as diretrizes, propostas e agdes do Plano de Mobilidade e o cenario proposto
do sistema de Transporte Piblico Coletivo palmense, além de compreender as expectativas e a percepcdo da
populagdo acerca das questdes envolvidas.

Leitura do Regulamento 2« PALMAS

Segdo IV — Do Cronograma da 2° AudiénciaPiblica

Art. 10°. A 2° Audiéncia Publica dos Planos de Mobilidade Urbana e de Transporte Coletive de Palmas terd o seguinte
cronograma:

19h00 — 19h15 Abertura da Audiencia
19h15 - 19h25 Falasiniciais
19h25  19h30 Ledtura doRegulamente
19h30 —20h10 Hpresentaciotécnica
204 21h00 Contibuigdes e guestionamentos
21h00 — 21h10 Enceramentoda hudiéncia
SegdoV—DaC dod e Participaca iénci
osp i il ao da Audiéncia Pablica.
Leitura do Regulamento "2« PALMAS

Art, 12° Encerrada a apresentacao dos procedimentos, o cerimonial passara a palavra para a Equipe da Consultoria,
que iniciard a apresentacao.

Art. 13, Ao término da apresentagio, a Equipe da Consultoria e a Equipe Técnica Municipal iniciardo a fase das
perguntas e sugestoes.

§ 1. Os questionamentos dos internautas deverdo ser enviados pela transmissio ao vivo do evento no
Facebook da Prefeitura de Palmas e/ou pelo e-mail oficial de contato com a Equipe Técnica Municipal
i prgov.br) para serem idos na ata to.

Art. 14°, As perguntas e consideracdes presenciais deverdo ser feitas por escrito, com clareza e objetividade, por meio
de formulério préprio, disponivel durante a Audiéncia Publica, em que os participantes registrardo seu nome e
endereqo eletrdnico.

Pardgrafo Gnico. Membros da equipe organizadora estardo 4 disposicio no auditério para auxiliar os
participantes na formulacie de perguntas.

£ URB
W TeC

Art. 15°, O tempo definido para a leitura das perguntas e respostas serd de 50 (cinquenta) minutos e caso necessario
serd prorrogado por mais 15 (quinze) minutos.

§1. Osinscritos que preencherem os formularios, apés a apresentacio do tema da Audiéncia Pblica em
debate, devem entregar as fichas para a equipe de apoio.

§2, Em ordem de recebimento, as contribuicdes seréio lidas e respondidas pela Equipe Técnica da Consultoria
ou da Prefeitura Municipal.

53, Osinscritos poderdo ¢ sua manifestagio por escrito, quando chamados pelos

respondentes, no tempo maximo de 2 (dois) minutos.

tema discutido.

§ 4, As perguntas e sugestoes deverao ater-se excl

§5. Finalizado o tempo previsto, os restantes serdo na ata do evento, a ser
publicada no site da Prefeitura Municipal de Palmas (wi.pmp.pr.gov.bi/mobilidacle), para conhecimento piiblico.

i URs
W TEC



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Leitura do Regulamento

¢ PALMAS Contribuicdes

%« PALMAS

MOBILIDADE E TRANSPORTE COLETIVO

2« PALMAS

Segdo VI — Das Disposi¢des Finais

Art. 16%. A Equipe da Consultoria lavrard a ata da respectiva Audiéncia Piblica e a encaminhard a Equipe Técnica

Municipal no prazo de 6 {seis) dias tteis.

§ 1. Uma cdpia digital serd disponibilizada aos interessados no site da Prefeitura Municipal

{wwew.pmp. pr.gov.br/mobilidade).

-3
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Pauta

Presenciais

ibuices escritas em fichas

Virtuais

Perguntas, sugestdes ¢ contribuices feitas via chat da

pelos

-3
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-« PALMAS

1. 0sPlanos de Mobilidade Urbanae Transporte Coletivo
2. Aplicabilidade e Gestio
3. Planode Acdo e Investimentos (PAI)

4. ndequach

isda Gestao da

5. Instrumentos técnico-legais

6. Minuta do Edital do Sistema de Transporte Coletivo

URB

i
W TEC

0 que sdo os Planos de Mobilidade e Transporte?

ao vivo do facebook, que serio respondidas
na ata do evento e publicadas no site

Os Planos de Mobilidade Urbana

Z« PALMAS Etapas e Cronograma

e de Transporte Coletivo

2« PALMAS

Plano de Mobilidade Urbana

Integrar o planejamento urbano, o transporte e o
trnsito, por principios de inclusio e sustentabilidade.
Posteriormente culminard em [EIIILTETF

contratagio do servi

URB
TEC

e

Plano de Transporte Coletivo
Aprimorar o servico de transporte piblico coletivo,

observando os principios de eficiéncia e transparéncia.
Poctesiatmnts culrairark o inits < SSTEED

sneirej24 | Fevaeba  Maro

Plano de Y o
° Trabalho Diagnéstico
« Produtool - Planode

B wabaio

* RelatériodeAtvidades.
o

portaC
« Produto21 Pe

Levantamentcs
* Produto2.2-Diagnéstico

+ Produto0l - Diagnésico
T

ase

eAnilises
* Relatériode Atividades 02

+ 1*Oficina de Trabalho
+ 1*Dficina Comunitinia

URB

¥
W TEC

° Propostas

@ Produto02 - Matrizde

o e Gestdo

roduto®d -

& n

oduta Projeto Gestio
sisico + Produto® - Minuta de
+ Produtota- edital
Propisticae * Relatériode Atvidades
Propostas o

2 flna de Tababic
+ 2 Oficina Comunitiria
+ ¥ audiéncia Piblica

Etapa atual

Eventos Publicos realizados 2« PALMAS Eventos Piblicos realizados yZ« PALMAS
Oficina Con\lnitia 01 Oficina de Trabalho 01
° Plano de Trabalho L Diagnéstico
02 Reunides de Alinhamento 5 01 Reunido de Alinhamento
participantes
W @

TEC



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Eventos Publicos realizados

2« PALMAS

%« PALMAS

- MOBILIDADE E TRA

Eventos Publicos realizados 7« PALMAS

Oficina de Trabalho 02
e Prognéstico e Propostas L o
¥

Técnica com
aCamana Municipal

-2
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Eventos Publicos realizados

Oficina Comunitiria 02

104
participantes

-« PALMAS

1 Audiéncia Piblica

° Progndstico e Propostas .

38
participantes

@
12 Reunides de
Alinhamento

= URB

W TEC

Sintese dos Eventos Publicos realizados yZ¢ PALMAS

2" Audiéncia Piblica
© s e

Desenvolvimento do Diagnéstico

3 Reunides de
Alinhamento

.« PALMAS

19 Reunises de Acompanhamento: realizadas entre
as equipes técnicas envolvidas na elaboragda dos Planos,
sempre que necessdrias.

2 Reunides Técnicas: realizadas entre outros membros,
extraordinirias 3o previsto em Termo de Referéncia.

2 oficinas Técnicas: realizadas na etapa de diagnéstico
& as equipes té s tidas na
elaboracio dos Plancs.

s

2 oficinas Comunitirias: realizadas na etapa de
diagnéstico e prognéstico com a comunidade.

ealizadas na etapa de
com todos os i d

2 pudiéncias Piblica:

2 URB
W TEC

Destaques do Diagndstico 7« PALMAS

Condici T P iatlidad.

Elementos existentesou Elementos negativos ou Elementos positivos ou

imutéveis a
' ' '
0 que Oqued 0 que conseguimos
manter ou ndo corrigir? destacar?
podemos alterar?
f URB
W TEC

Desenvolvimento do Progndstico

Conduziram o
prognéstico

-« PALMAS

igem e Destino
¢

51% dos entrevistados utilizam modos
motorizadosindividuais

[s9%] — (som ] — (Lo ]

Brasil Parand b k 33% dos entrevistados se deslocam a pé
65% dos entrevistados assinalaram as
& Canfliosentred fliso da 4 (% dicdes ruins das viasc no
cargase o trifego urbano ¥
L g deslocamento com bicicleta

b Pela pexqiiia de oetbxldade . Infraestruturae Normativas
Yy retardamento, a maioria das paradasé

LI ocasionada por semaforos s Largurainsuficiente das calcadas, falta de

continuidade e frequente presenca de
isas d. quee <— obstaculos

Demandas de regulamentagaodos diferentes
setores da calgada:faixas de servico, livre e de
acesso

0s principais pontos de embarque e
desembarque s3o a Praga Bom Jesus, 0 ‘g
Terminal Rodovidrioe o IFPR

.« PALMAS

Grandes temas abordados:

Sistema Viario e Modos Motorizados
Circulagdo Geral Coletivos
Individuais

Definiram diratrizes,
Ppropostas e agdes

Muitos deslocamento até os
bairros Centro e Lagodo

Aumento futuro no volume
de trafego nos acessos ao
sul, préximos ao IFPR

Aumento do trifego nos
principais eixos:
Av. Bento M. da Rocha,

Av. Sete de Setembro,

R.Cap. Paulo Araiijo e

Av. Pedro V. Parigot de
Souza

5 URB
W TEC

SPORTE COLETIVO



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Desenvolvimento das Propostas

2« PALMAS

)

7\

Desenvolvimento da Consolidagdo

"« PALMAS

ILIDADE E TRA)

PORTE COLETIVO

2« PALMAS

Sistema Vidrio e
Circulagdo Geral

4 diretrizes
16 propostas
249 agBes

Modos Motorizados
Individuais

2 diretrizes
3 propostas
. 10ages

Modos Motorizados
Coletivos

2 diretrizes
3 propostas
14 agées

Modos Nao
Motorizados

1diretriz
8propostas
104 agges

9 diratrizes
30 propostas
377 agdes

Aplicabilidade e Gestao

Metodologia de desenvolvimento

-« PALMAS

9 diretrizes
30 propostas
377 agdes

Etapa 3

i URs
W TeC

Acompanhamento e Monitoramento

Etapa 4

20D

2« PALMAS

Aplicabilidade e Gestdo do PMU

Anol Ano5 Ano9

O Monitoramento Anual (MA) deve
ocorrer| 5 como forma de

i atualizando as estimativas
avaliar 0 andamento do Plano.

i URB
W TEC

Metodologia de desenvolvimento

O Monitoramento Quinquenal (MQ)

s acd

deve ocorrer XZLERINILENLT

Revisio do PMU

de custos do

Plano de Acdo e Investimentos (PAI).

A Revisdo (R] deve ser realizada em

[P razo maximo de 10 anos)

conforme a PNMU*.

“Lelbederaln®, 1256712012

-« PALMAS

(curto e médio prazo de execucao).

Indicador de Monitoramento

continua de
fiadi

Meta

Indica um objetivoa ser
i base no

implementacio da agdo.

+ Execugio de estudoem

Metodologia
Prioridade | Indicador de execugao das agdes. indicador e no prazo de
| Monitoramento
Correlaglio | —————
———— [ caracteristica | | Meta %
Extensdo/ — Progresso Exemplos:
Quantidade Responsabilidade /\/ - 100% daagio
Custo Prazo de Demmeuhia
Stakeholders || estimado | | Execugdo
= s Atingimento prazo definido
das metas

Metodologia de desenvolvimento

.« PALMAS

Prioridade

Definida conforme
impactoda agiono
sistema de
mobilidade.

Alta

O Midia

®_saixa
~e

£ URB
W TeC

Custo Estimado

Valor previsto para
execugioda acio.

$598$
$$885
$8855
$858$
$$8$$

Prazo de execucdo

Estipula 0 tempo de
implementacio da acio entre
curto,médio e longo.

Curto (até 3 anos)
(]
Médio (3a 5 anos)

[ ]
Longo (acima de 5 anos)

Responsabilidade

Departamento, 6rgdo ou
entidade responsavel pela
execucdo da acdo.

+ Governo Federal

+ Governo do Estado

- Prefeitura Municipal
* Instituicio piblica

Stakeholders. Correlacdo

Indica possiveis fontes Relaciona outras agoes Classificada entre operacional,

de financiamento. que s3o conjuntas. geren

Extensdo

Caracteristica
Dimensio ou
cial e comp: k idaded
intervencdo.

%

*  Parcerias piblico-
privadas

« Contribuiges da
populagio

Compos

Operacional:

intervencaes ‘b
fisicas

Gerencial:
governanga e

@ gestdo

mental:

conscientizagdo

i& URB
W TEC

Metros

2
3b|  tineares

‘l Metros
! quadrados



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

PALMAS

MOBILIDADE £ TRANSPORTE COLETIVO

Sistema Viario e Circulagdo Geral 3« PALMAS

x Diretriz 1: Aprimoramento das conexdes
rodovidrias

4 Diretriz2: Reestiuturaio municipal dosistema
vidrio e organizacao da circulacio geral

f!l Diretriz 3: Adequagdes institucionais da gestio
da mobilidade

@ Diretriz4: Aprimaramenta da seguranca vidria no
municipio

P

-2
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Sistema Viario e Circulagdo Geral Z{ PALMAS Sistema Viario e Circulagdo Geral ¢ PALMAS

Prioridade: média ealta L
Caracteristica: operacional

Extensio/Quantidade: 20.650,00 m

de: alta

Caracteristica: operacional
Extensio/Quantidade: 300 m?
Custo Estimado: $5$55

Prazo de execugdio: médio (2 a 5anos)

Custo Estimado: 5

Prazo de execugio: médio (3.2 5 anos]
Indicador de Monitoramento: % da Indicador de Monitoramento: projeto 1
extensdo da via adequada executado? (sim ou nio)

e 4o aruzamento com a Travessa Anténlo Alceu
Heta: adequor 100% da via o prazo imagem usvatea

Meta: executor o projeto eloborado

definido
==, it der Bickob
i URB G URB
W TEC W Tec
5 o9 s & ~ n s i i -
Sistema Viario e Circulagdo Geral "2 PALMAS Sistema Viario e Circulagdo Geral 2 PALMAS
Prioridade: alta
Prioridade: média i j iade Ob Caracteristica: comportamental X N A
Uitinsne Habischo i Extensdo/Quantidade: 1000 un. de fiyers PARTICIPE!
= e imados
sl ol Objetiva supervisionar ¢ Objetiva executar projetos de Custo Estimado: $
Custo Estimado: despesa corrente: avaliar o seguimento do engenharia de pavimentacio Prazo de execugio: aciocontinua
— . 1 to, de ruas, estradas, vielas,
PEED h SHCR R U AS ) comsonincla 3¢ kgblactes conaletes ¢ dermals ohas Indicador de Moritoramentas quantidde
Indicador de Monitoramento: a Secretaria vigentes. pablicas. de campanhas veiculadas
foi criada? (sim cu n3o)
Heta; realizar 00 menos uma companha
Meta: crior as Secretarias de Planejamento porano
Urbano ¢ Habitagdo de Obros e Servigos Exempla do campanha (Do Blke ao Trabalho)
Piblicos fonte PMR)
2 URB i URB
W Tec ' TeC
. g 7 5 o~ -
Sintese do Sistema Viario e Circulagdo Geral ' PALMAS
siosiy Diretriz3
Apri r:;::v::n:o das Adequagbes institucionais
Primomments s da gestio da mobilidade
conexdes rodoviarias
© °° Modos Motorizados Coletivos
Diretriz2
Reestruturacao municipal do
sistema vidrio e organizagao
da circulagio geral
Diretriz4
@ Abes de prioridade baixa Aprimoramento da seguranca
o vidria no municipio
@ Acdes de prioridade média 4
@D /cbes de prioridade alta

S URB
W TeC




Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Modos Motorizados Coletivos 2« PALMAS

7\

s« PALMAS

Modos Motorizados Coletivos Z« PALMAS

Diretriz 5:Incentivo ao uso do servico de ‘
Transporte Piblico Coletivo
£ Diretriz6: Aprimoramento do servico de

o
@ transporte escolar

-3
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Modos Motorizados Coletivos -« PALMAS

Conversio da porgio leste do Terminal
Intermunicipal em Terminal
Urbane

Prioridade: alta
Caracteristica: operacional
Extensio/Quantidade: 1un.
Custo Estimado: $5555
Prazo de execugdo: curto (até 3 anos)
Indicador de Monitoramento: elaboracio

do projeto executivo

Terminal
iagem st aces

Gl R
Modos Motorizados Coletivos -« PALMAS

do servigo nos moldes do

nsporte Coletivo de
Pal

Prioridade: alta
Caracteristica: gerencial
ExtensioQuantidade: N/
Custo Estimado: despesa comrente
Prazo de execugio: curto (até 2 anos)
Indicador de Monitoramento:

atendimento aos critérios estabelecidos.

pelo Plano de Tansporte Coletivo

— s
£ URB
W TEC

.« PALMAS

Sintese dos Modos Motorizados Coletivos

Diretriz5

Incentivo ac uso do servico de
Transporte Piiblico Coletivo °

Diretriz6

Aprimoramento do servico de

@ /\ces de prioridade baixa transporte escolar
@ Ades de prioridade média

@D Acdes de prioridade alta

i uRg
W TEC

Modos Motorizados Individuais 7« PALMAS

Prioridade: alta

Caracteristica: operacional
Extensdo/Quantidade: 1un.
Custo Estimado: $555
Prazo de execugio: médio (3.2 5 anos)
Indicador de Monitoramento: elaboracio

do projeto executivo

_ Proposta de Estagko de Transferéndia [Av. Coronel José Osérto}
Imagem lustrates

i URB
W TEC

Modos Motorizados Individuais

Modos Motorizados Individuais -« PALMAS

& Diretriz T:Apimaramento do escoamento
de cargas

Diretriz 8: Fiscalizacio do sistema de
& transporte remunerado privado de passageiros

Va7 URB
W TeC

Prioridade: alta

Caracteristica: operacional
ExtensiofQuantidade: NjA v
Custo Estimado: N/4
Prazo de execugdo: curto (até 3 anos)
Indicador de Monitoramento: % de vias
contempladas pela Rota d instituidas
Propotade Rotas deCrculgdo e

e et e o P
Meta: implontar o Rota Prefecencial no o
prozo delinida

-~ sk detea kil de

Feioia e A o i e
o

G Proposta deRota Prefsrondal para Veielos de Cargss
s Imagen lusvatva
W TEC

ILIDADE E TRANSPORTE COLETIVO



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Modos Motorizados Individuais 2« PALMAS Sintese dos Modos Motorizados Individuais ’Z¢ PALMAS
Implantagdo de Terminal de d
|
- Diretriz7
Aprimoramento do
Prioridade: alta ' escoamento de cargas
Caracteristica: operacional A
Extensio/Quantidade: 1un. - - °
Custo Estimado: N4 o o
Prazo de execucio: longo (até 10 anos) - 2 ! Esugeridaa o
; = implantagao do

Indicador de Monitoramento: elaboragio N

do projeto executivo

Meta: executar o projeto no prozo definido

30 de Terminal de

B imagem uswatva
C

Terminal de

Transbordo no bairro

Area Industrial,
préximo a PR449

Modos nao Motorizados

PALMAS

Modos ndo Motorizados

.« PALMAS

Diretriz8
Fiscalizagdo do sistema de transporte

@ Agies de prioridade baixa
remunerado privado de passageiros

@ Aces de prioridade média
@ /\cies de prioridade alta

£ URB

W TEC

Modos nao Motorizados -« PALMAS
Diretriz 9: Incentivo ao uso de modos nio
motorizados e promogao da acessibilidade
universal

22 URB

B TEC

Modos nado Motorizados 7« PALMAS

Implantagdo de rua escolar frente ao

Colégio Estadual Sebastido Parand

Prioridade: média
Caracteristica: operacional
Extenso/Quantidade: 1un

Custo Estimado: $$
Prazo de execugiio: médio (3 a 5 anos)
Indicador de Monitoramento: elaboracio

do projeto executivo

definide B Sebastiza Parani
imagem lustarva

-3
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Modos ndo Motorizados

2« PALMAS

Implantagdo de Rotas Acessiveis no y

bairro Centro

Prioridade: alta
Caracteristica: operacional

Extensio/Quantidade: 8840 m

Custo Estimado: 535§
Prazo de execugio: médio (32 5 anos)
Indicador de Monitoramento: % de {
projetos executados conforme = NG
i N\ > I CONVENGOES:

regulamentacio ) , & Saipomeion de s
= + Eipomentos de Suide

Meta: executor 100% dos projetos conforme. a0 i + e i

regulomentacdo o~ A P2

Propasts de Rotas Acessiveis no bairra Centra.

Modos nao Motorizados Z« PALMAS

Implantacio de Rotas Acessiveis no

bairro Lagodo ——

Prioridade: alta
Caracteristica: operacional

Extensio/Quantidade: 6350 m

/
Custo Estimado: 55555 /
Prazo de execugdo: médio (3 a 5 anos) l.
Indicador de Monitoramento: % de N~
projetos executados conforme /

regulamentaco f

Meta: executar 100% dos projetos conforme.
lamentado
Propasts de Rotaz Acessiveiz no bairra Lagada

URB imagem i
TEC

i

CONVENGOES:

Implantagdo de Malha Ciclovidria

Urbana

Prioridade: alta
Caracteristica: operacional
Extensio/Quantidade: 36.000,00 m
Custo Estimado: $555%

Prazo de execugdo: médio (34 5 anos)

Indicador de Monitoramento: % de Pentos 8¢ Interesse.
+ tovoats
- it - oD

implementag3o damalha prevista
2 et et e e

Meta: implementar 100% da malha prevista

22 URB B i i U bt
W TEC e




Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Sintese dos Modos ndo Motorizados

2« PALMAS

Diretriz9
Incentivo a0 uso de modos ndo
motorizados € promogio da

acessibilidade universal °

@ \cies de prioridade baixa
@ Acdes de prioridade média
@ /\cies de prioridade alta

fo= URB
W TEC

Aprimoramento da Estrutura Administrativa

-« PALMAS

%« PALMAS

MOBILIDADE E TRANSPORTE COLETIVO

Adequacoes Institucionais da

Gestdo da Mobilidade

Aprimoramento da Estrutura Administrativa 2« PALMAS

0 Aprimoramento da Estrutura Secretarla Municipal de PlaneJaments Urbano e Habitacko

Cansalha Municipal de Mobilidade
Urbana
[ T ——
Piblica Caletiva

Administrativa Dedicada a Mobilidade
¥ considera as proposicdes do|
IPlano Diretor Municipal, com as

Canselho Municipal de Urbanismo,
Habitagio eMeio Ambierte

Mobilidade!

Legenda

Revisdo dos Processos

.« PALMAS

integrantes dessa
sdo realocadas da atual

Secretarla Municipal de Obras e Servigos Pib

.
2 J Assessonia de Servicos
prevendo uma strutua responsivel pelas obras o de b

Além da estruturagio da equipe, deve-se T N R T

INSTANCIAMUNIGPAL ESTADMRDEIAL
hlw-im da dik SEHON b AP _
Exemplo para

plo
implementagdo de
Rotas Acessivels
dnalca
Snalisa inkina
biidade - HbdNe o
thenico-eaal e e co-executva
L
ey ]
3=C2
-

. .
Elsboraoparecs Projeto sprovsde?
i
- "

Fiscazaa

Instrumentos Técnico-Legais

-« PALMAS

it 2o
LK 4 A

Leido Planode Revisaoda Lei i Revisdoda Lei icipaln®.
Mobilidade Urbana n°.2.849/2021,noque diz 2.849/2021,n0 quedizrespeito
respeito ao Sistema Vidrio ao transitode veiculos pesados
« Objetiva - . R para
gestio demecritica da hierarquizacio das vias. Veiculos de Carga.
mobilidade urbana. * Revisaacaracterizacio + Normatiza a operaio decargae
*  Define estruturas e geométrica decada classe descarga.
processos que garantem as widria. « Contribui para o ordenamento do

deslocamentos. * Orienta o fluxo por via.

trifego e para a mitigagio de ruidos.

Instrumentos Técnico-Legais

Minuta de Edital do Sistema de

Transporte Coletivo



Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Concepgao do novo sistema

2« PALMAS

Concepgao do novo sistema 2« PALMAS

Linha 001 - ELDORADO/RODOVIARIA

Oparagio: Radial
Extensio: 14,
N* devefculos: 1

N* daviagens/dia: 8
Km oparacienal/més:
6 km

Concepgao do novo sistema

Linha 002 - FORTUNATO/RODOVIARIA

Operagio: Radial
Extensio: 13,41 km
N devefculos:
N*de viagans/dia:
Km operacional/mis:
2.708,21 km

-« PALMAS

Linha 003 - SAQ FRANCISCO/RODOVIARIA Linha 004 - COAMO/RODOVIARIA

Operagio:Radisl —
Extensdo: 5,03km
N deveiculos: 1

| e N devefculos: 1

N* de viagens/dia:& N° de viagans/dia:&

Km operacional/mis: el | K operacional/mis:
L015,86 km [ = 2.249,87 km
e -
CONVENCOES
4 V: @ lemminaikod
erminalRodowirio
to URBa -

W TEC

Concepgao do novo sistema 2« PALMAS

Linha 005 - RODOVIARIA/IFPR

Operagio:Radisl
Extensio: 7,20km

N* de veiculos: 1

N° doviagens/dis: 8
Km operacianal/més:
L454,60 km

Concepgao do novo sistema

Linha 006 - VILA RURAL/RODOVIARIA

Operagio: Radial
28,10km

N" de vefculos: 1
(*compartithado)

N" de viagans/dia: &
Km operacional/més:
2838,40 km

+
DUENGDES

#Piacafion lers
Q ®

34
oA devalmas
=irer

.« PALMAS

Linha 008 - ELDORADO/IFPR

Linha 007 - CIRCULAR CENTRO;RODOVIARIA

N°doviagens/dia: 4,5
(2a0s sébados)

Km operacional/més:
2.904,86 km

2.904,86 km

COMENGDES

#PiagaBom Jes
Ro

ul
TLo

&

Concepgao do novo sistema -« PALMAS

Principal atualizagio
integragdocom o
Terminal Urbano

proposto junto 3
rodovidria

Edital do Sistema de Transporte Coletivo ¢ PALMAS

Frota I°. de viagens mensal Redugo de 37,78% na
i quilometragem
s s I I operacional mensal
l I - Redugdo de 37,89% na
. quilometragem ociosa
. [TT— [— [E— mensal
KM mensal N°. de viagens semanal Aumento de 46,98% no

néimero de viagens

mensal
I II Aumento de 47,56% no
. némero de viagens

semanal em dias (teis.

Edital do Sistema de Transporte Coletivo 2« PALMAS

(oL LR RS TE Tt R DR o I T LR R Rip ermissio de 01 ano prorrogavel por mais 01 ano

Edital de licitagio com contratagéo por meio

de permissao deum ano

bilidade de prorrogago do contrata
inicial por mais um ano

Possibilidade de alterag3o da modalidade de

contratagio apés o prazo, ou seja,
elaboragdo de novo edital de licitagdoa
partir de um contrato de conc

“LeiFederaln®, 14,133, 1 de abril de 20

Onibus de Palmas

A utilizacio da frota considera a operacio de 07 veiculos
02 resersa, tomizando TR

0s veiculos, locados pela
CONTRATADA, devem possuir
tempo de fabricagio maximo

Lote inico que abrange todo o | do 10 (dez) anos

sistema

Permite-se a participacdo de
consércios

Licitagdo por tomada de precos
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Ata da Segunda Audiéncia Pablica

Edital do Sistema de Transporte Coletivo 2« PALMAS

KM total

19.488,40 km

R$ 13,01

%« PALMAS

MOBILIDADE E TRANSPORTE COLETIVO

Proximos Passos
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do Edital 2 30 do servigo
Plano de Transporte de Licitagio de transporte coletivo

Coletivo Abertura para

contratagiio do servigos
2" Audiéncia Pablica
Consolidagio dos
relatérios e entrega a0

poder executivo

gdo do Plano

Cimara Municipal como Lei
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Urbana Anjlise e aprovaciodo

Plano pelos vereadores.

Contribuicoes
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Comunidade

Equipe Técnica da
Prefeitura Municipal

Equipe Técnica da
Planejamento
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Contribui¢Ges

Implantacéo e

Aprovagao Gestio

Comunidade
Comunidade
Prefeitura Municipal
Prefeitura Municipal
Camara Municipal

Revisdo

Comunidade

Prefeitura Municipal

Controle Social
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Acesse o site do Plano de Mobilidade Urbana e Transporte Coletivo de Palmas:
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Aponte a cimera do seu
celular ¢ acesse o sitel









